


Автореферат изложен грамотно, последовательно и структурированно, 

содержание глав диссертации соответствует поставленной цели и задачам 

исследования. 

Практическое использование результатов исследования подтверждает 

достоверность исследования. Основные результаты исследования отражены в 

публикациях автора в известных и авторитетных отраслевых печатных изданиях, из 

них четыре - в изданиях, рекомендованных действующим перечнем ВАК России. 

В качестве замечания: в автореферате практически отсутствуют сравнения с 

аналогичными исследованиями. Несмотря на это, автореферат позволяет 

характеризовать диссертацию в целом, как законченную научно-квалификационную 

работу, в которой изложены научно обоснованные технологические решения и 

разработки, имеющие существенное значение для развития страны. 
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Следует отметить, что именно на тех участках реконструкции 
железнодорожного пути, где расположены сложные, ответственные, уникальные 
искусственные сооружения, и на участках повышения скоростей движения поездов, 
точность расчета плана линии имеет большое значение. 

Апробация работы и публикации 

Диссертационное исследование Е.П. Ленченковой имеет достаточное число 
публикаций и прошло аппробацию на научно-технических конференциях. 

Замечания по автореферату 

В автореферате на странице 19 в пункте 4 автор утверждает, что 
« .. .программная реализация разработанной методики и алгоритмов работы с 
пространственной математической моделью плана трассы использовалась в 
проектах реконструкции ряда объектов, что позволило обеспечить содержание 
пути по проектным координатам с сохранением правильной геометрии 
очертания элементов плана при отклонениях фактического положения оси пути 
от проектного в пределах установленных допусков, составляющих ±2 см». 

Вопрос: С помощью каких путевых машин были выполнены работы, и как 
именно использовались данные, полученные в программе Sterna, для выполнения 
выправки пути в плане и профиле? 

Замечание не снижает высокой оценки работы. 
Заключение 

Диссертация Ленченковой Елены Павловны «Разработка математической 
модели трассы железнодорожного пути для реконструкции плана», представленная 
на соискание ученой степени кандидата технических наук по специальности 05.22.06 
- Железнодорожный путь, изыскание и проектирование железных дорог, является
самостоятельной научно-квалификационной работой, в которой содержится
решение задачи, имеющей существенное значение для развития транспортной
отрасли страны.

Диссертация соответствует паспорту специальности 05.22.06 
«Железнодорожный путь, изыскание и проектирование железных дорог» и 
критериям «Положения о присуждении ученых степеней», утвержденного 
постановлением Правительства РФ от 24.09.2013 г. № 842, а ее автор, Ленченкова 
Елена Павловна, заслуживает присуждения ученой степени кандидата технических 
наук по специальности 05.22.06 «Железнодорожный путь, изыскание и 
проектирование железных дорог». 
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отзыв

ца автореферат диссертации Ленченковой Елены Павловны

<<Разработка математической модели трассы железнодорожного пути для
реконсТрукции плана)), представленной на соискание ученой степени кандидата

ТеХнических наук по специ€tпьности 05.22.06 <<Железнодорожный путь, изыскание и
проектирование железных дорог)

Развитие цифровых технологий в области проектирования, в том числе
линеЙных объектов, необходимость создания высокоточной координатной системы и
КОМПЛекСноЙ системы пространственных данных инфраструктуры железнодорожного
транспорта сдел€Lло актуальной тему исследования Ленченковой Е.П.

ПРИменяеМые сегодня для описания положения трассы проекции - план и
ПРОДОЛЬНыЙ профиль при стечении определенных обстоятельств приводит к
НеОДноЗНачности: эксплуатационная длина пути больше длины план линии) которая в
сВоЮ очередь ок€вывает влияние на разбивку пикетажа/километража, увеличению
РесУрсов для строительства и эксплуатации таких участков. Использование
ТРеХМеРНОЙ модели трассы на этапах проектирования, строительства и эксплуатации
ЖеЛеЗНОДОРОЖНОЙ Линии позволит избежать описанных неоднозначностей,
усовершенствовав тем самым процессы проектирования, строительства и
эксплуатации железных дорог.

На СеГоДня для описания положения пути используют проекции плана и
ПРОфИЛЯ. Щанное описание достаточно понятно и удобно, но при определённых
УсЛоВиях приводит к неоднозначности. Она заключается в том, что эксплуатационная
ДЛИна ПУТи, уложенного в соответствии с ре€tльным негоризонтЕtпьным профилем
бОльше длины плана линии. Это приводит к проблемам разбивки пути на киJIометры,
УВеЛИЧеНИю требуемых матери€tльных и трудовых ресурсов для строительства и
СОДеРЖаНИЯ ТакиХ УЧастков. Создание трёхмерноЙ модели трассы позволит избежать
ПОДОбных ошибок, улучшив систему планирования строительства и реконструкции
трасс.

НаУчную новизну исследования составляют разработка трехмерной модели
ТРаССЫ железноЙ дороги, комплекс моделеЙ и методов постобработки данных
л€верного сканирования и единственность модели для всех этапов жизненного цикла
ЛИНИИ. Трехмерное моделирование трассы диктует необходимость представления
ПЛана разверткоЙ трассы, что, в свою очередь, требует разработки операциЙ
конвертации данных из модели-проекции в модель-развертку и наоборот.

Теоретическая значимость исследовлния заключается в решении
обозначенной проблемы создания пространственной модели трассы
железнодорожного пути, при этом подтверждается правдоподобие моделирования
трассы как трехмерного объекта. Применительно к теме исследованиядемонстрируют
эффективно применен для построения пространственной модели трассы метод
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наИМеньших квадратов (регрессивный анализ) и усовершенствованный €шгоритм
((спрямления с возвратами).

Практическая значимость исследования состоит в создании практических
РеКОМеНДациЙ по применению разработанноЙ модели трассы, разработке и внедрении
методики пространственного моделирования трассы железнодорожного пути для
РаЗРабОтки проектноЙ документации по ряду проектов и в определении
ПерсПективных направлениях использования и дальнейшего совершенствования
исследования. l

По работе имеется ряд замечаний:
1. В автореферате речь идет о проецировании трассы на

ГОриЗонтальную/вертикальную плоскости, не рассмотрено проецирование на
ПОВеРХНОСТЬ поДобных форме Земли тел - эллипсоидов, например, референц-
эллипсоида.

2. Отсутствует пояснение, каким образом решаются обозначенные проблемы в
СоВреМенном проектировании беи использования трехмерной модели трассы.

Указанные замечания скорее представляют собой информацию к р€вмышлению
И не сказываются на общем положительном впечатлении об исследовании,
полученном из автореферата.

СОДержание автореферата позволяет судить о соответствии диссертации
ПасПорту специ€tльности 05.22.06 <<Железнодорожный путь, изыскание и
Проектирование железных дорог) и <<Положению о присуждении ученых степеней>>.
Автор Заслуживает присуждения ученой степени кандидата технических наук.

Заведующий кафедрой <<Изыскания, проектирование
и строительство железных дорог) ФГБОУ ВО
<Ростовский государственный университет путей сообщения>>,
кандидат технических наук, доцент
05.22.06 - <<Железнодорожный путь,
изыскание и проектирование
железных дорог) Ревякин Алексей Анатольевич
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